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PRESENCIA DEL HORMIGÓN 
EN LOS PAVIMENTOS URBANOS 
EN CHILE. 
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ESTIMACIÓN DE DISTRIBUCIÓN PORCENTUAL DE 
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MEJORAMIENTO CAMINO X-730, CRUCE RUTA 7- BAHÍA 
MURTA. TRAMO: KM 0,00 A KM 4,426,  REGIÓN DE 

AYSEN 
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MAGNITUDES DE LA INVERSIÓN EN 
PROYECTOS TRONCALES CON 
PAVIMENTOS DE HORMIGÓN EN LA 
REGIÓN METROPOLITANA  
FUENTE (MINVU) 



MAGNITUDES DE LA INVERSIÓN EN PROYECTOS TRONCALES CON 
PAVIMENTOS DE HORMIGÓN EN LA REGIÓN METROPOLITANA  
FUENTE (MINVU) 

Año 2016        Año 2017      Año 2018   Año 2019 



Llamado 27° & Llamado 28 (Procesos de 
Selección de Proyectos, Programa Obra Nueva 
2018 y 2019 respectivamente). 
Postulaciones en las respectivas Secretarias 
Regionales Ministeriales de Vivienda y Urbanismo. 

El Ministerio de Vivienda y Urbanismo (Minvu) amplió para este año el 
Programa de Pavimentos Participativos, mediante el cual los municipios, 
en conjunto con los vecinos, coordinan solicitudes de pavimentación. 
 
Durante todo 2018 se realizaron obras de este tipo en un total de 269,8 
kilómetros, con un costo que llegó a poco más de $ 79 mil millones. 
 
En 2019 el Minvu tiene previsto que se pavimentarán un total de 299 
kilómetros a lo largo de todo Chile, con una inversión que superará $ 80 
mil millones.  

120 Millones de 
dólares americanos 

anuales 



CONCEPTOS GENERALES 
ACERCA DE LOS PAVIMENTOS 
DE HORMIGÓN DE LOSAS 
CORTAS. 



QUE ES UN PAVIMENTO DE HORMIGÓN DE 
“LOSA CORTA” 

En el diseño TCP, el espesor del pavimento de 
hormigón es seleccionado mediante la optimización 

del tamaño de la losa para adaptarse a una 
determinada geometría de la rueda del camión y el 
espacio entre ejes, considerando las condiciones 

ambientales y de apoyo. 

El tamaño de la losa está configurado para que no más de un 
conjunto de ruedas este en cualquier losa dada, minimizando así 

la flexotracción crítica que se desarrolla en cada losa 
(Covarrubias 2012). Espesores  típicos en lata TCP ser tan bajo 

como 8 y 16 cm, con losa común dimensiones de 6 × 8 pies o 6 
× 6 pies.  

El uso de losas cortas reduce las tensiones de alabeo y ayuda a mantener la 
transferencia de carga a través de las juntas, dado que cada junta por 

separado tiene poco movimiento en comparación con las juntas en JPCP 
convencional con losas de mayor tamaño. P 



Subbase 

Subrasante 

Subbase 

Subrasante 

Pavimento 
Tradicional 

Pavimento Losa Corta 

Estructuras Equivalentes  

COMPARACIÓN EN PLANTA DE 

LA LOSA TRADICIONAL 

RESPECTO DE LA LOSA 

CORTA 

A menor tamaño de losa las tensiones se 
reducen y disminuye el alabeo relativo  

 
Las Losa cuadradas podrían funcionar mejor 



COMPARACIÓN EN PLANTA DE LA LOSA TRADICIONAL RESPECTO DE LA LOSA 

CORTA 

Criterios de diseño de Juntas tradicionales: 
 
Menos de 25 veces el espesor de la losa   
ej: 450cm/20 cm = 22,5 OK 
 
Factor de esbeltez inferior a 1.4 
ej: Largo 4,5 m y Ancho 3,5 m   
4.5/3.5=1.28 OK 
 

Criterios de diseño de losas cortas: 
 
Menos de 25 veces el espesor de la losa   
ej: 175cm/17 cm = 10,3 OK 
 
Factor de esbeltez inferior a 1.4 
ej: Largo 1,75 m y Ancho 1,75 m   
1,75/1,75=1,0 OK 
 

Subbase 

Subrasante 

Subbase 

Subrasante 

Pavimento Tradicional Pavimento Losa Corta 

Estructuras Equivalentes  



EXPERIENCIAS DE APLICACIÓN 
DE LAS LOSAS CORTAS EN EL 
CASO ESPECIFICO DE LOS 
PAVIMENTOS URBANOS. 
 

ALGUNOS ANTECEDENTES 
DESTACADOS 



PREGUNTAS 
FRECUENTES 
ACERCA DE LOS 
PAVIMENTOS DE 
LOSAS CORTAS 

 Donde hay proyectos diseñados con la 
tecnología? Se ha utilizado en Pavimentos 
Urbanos? 

 

 Cómo ha sido el desempeño de los 
pavimentos de losas cortas? Realmente 
funciona? 

 

 Qué se gana con aplicar y utilizar la 
tecnología? Es una solución competitiva? 

 

 Qué implicaciones trae utilizar la tecnología? 
Y que nuevos desafíos plantea el disponer de 
la tecnología? 



Tramo de Losas 
Cortas Alameda 
Bernardo O´Higgins 
(Santiago de Chile – 
Estación Central) 

Eje de mayor exigencia de 
transporte publico de la ciudad, 
principalmente buses articulados  

 



Experiencia de Losas Cortas 

Alameda Libertador Bernardo O´Higgins (año de construcción 2004) 

Buen comportamiento considerando 
que con 15 años de vida de servicio 

• Longitud 650m 

• Pluviometría 360 mm 

• Temperaturas extremas promedio  

– Alta Enero 30 °C 

– Baja Julio 2°C 

• CBR  15% 

• Sub-base 0.20m CBR 80% 

• Losas  1.20 x 1.20m 

• Espesor 0.15 m 

• Resistencia a flexotracción 4.9 
MPa 

 



Alameda del Libertador Bernardo O´Higgins –  
Altura estación metro Ecuador, Estación Central, Santiago de Chile 
Tramo 670 m de losas cortas 





11 años después 
de su 

construcción 



Tramo de Losas Cortas  
Avenida Nueva Providencia 
 
Sector: Manuel Montt 
Sector: Pedro de Valdivia 

Losas diseñadas y construidas de forma 
tradicional fueron cortadas en secciones más 
pequeñas para aligerar tensiones, reducir el 

efecto del alabeo 

Año de intervención 2009 y aun siguen 
operando sin problema, mientras los sectores 

adyacentes donde no se realizó la operación ya 
fueron reemplazadas las losas  

 



Avenida Pajaritos 

Losas diseñadas y construidas 
de forma tradicional fueron 
cortadas en secciones más 
pequeñas para reducir el ruido 
causado por el alabeo de las 
losas 

Año de intervención 2009 y aun 
siguen operando sin problema, 
mientras los sectores 
adyacentes donde no se realizó 
la operación ya fueron 
reemplazadas las losas  

 

Se cortaron en secciones de losas cortas para 
controlar el sonido que provocaba su alabeo.  

 
Mejoró el IRI 



Pavimentos de Losas Cortas en la 
Alameda frente al palacio de la Moneda 

Año de Construcción 2014 



UTILIZACIÓN DE LA LOSA CORTA EN PROYECTOS URBANOS 

Urbanizaciones con Pavimentos de 

Losas Cortas  

Valdivia – Región de Los Ríos 



CONDOMINIO PUNTA ARENAS 

 9 cm 

 50.000 EE 

 2009 

Superficie  
pavimentada 

Espesor 

Tráfico 

Año de 
Construcción 

 52.000 
m2 



Loteos Región de 
Magallanes 

Con el pavimento de 
hormigón se tiene una 
mejor estructura para 

soportar el tráfico pesado 
durante la construcción 





PAVIMENTOS EXTERIORES EN 
AREAS INDUSTRIALES 





PROYECTOS INDUSTRIALES CON 
PAVIMENTOS DE LOSAS CORTAS 



PAVIMENTOS EXTERIORES INDUSTRIALES EMPLEANDO SOLUCIONES DE 
PAVIMENTACIÓN CON PAVIMENTOS DE LOSAS CORTAS 



PROYECTOS INDUSTRIALES CON 
PAVIMENTOS DE LOSAS CORTAS 







LOSAS CORTAS EN PAVIMENTOS 
URBANOS  
(EL SALVADOR) 



SAN CRISTOBAL – SAN LUCAS 
(GUATEMALA) 

 Longitud 12 kilómetros, ingreso principal a Ciudad de 
Guatemala por el Occidente y vía principal hacia Antigua 
Guatemala 

 Tráfico de +35 MESALs 

 Solución convencional AASHTO: 25 cm 

 Solución final losas cortas: 18 cm 

 Sobre asfalto existente (4 carriles) y 1 carril adicional de 
ampliación sobre base estabilizada, replicando la estructura 
original 

 5 carriles de 3.60 mts.(3 de subida) – Colocación de 2 carriles 
simultáneos y el último carril individual  

 Corte delgado, sin sello 

 En operación desde 2007 

 Fuente: IGCYC y Cementos Progreso 



AMATITLÁN – PALÍN (CA9 SUR)  
(GUATEMALA)   
 

 Longitud 7 kilómetros 

 Tráfico de +110 MESALs 

 Solución convencional AASHTO: 26 cm 

 Solución final losas cortas: 20 cm 

 Sobre asfalto existente (fresado) – whitetopping 

 4 carriles de 3.60 mts. – Colocación de 2 carriles 
simultáneos  

 Corte delgado, sin sello 

 En operación desde 2007 

 



CUESTA DE VILLALOBOS (ACCESO CA9 SUR) 
(GUATEMALA) 
 

 Longitud 1.6 Kilómetros 

 Pendiente del 11% 

 Tráfico de +120 MESALs, ingreso principal a Ciudad de 
Guatemala por el Sur (Océano Pacífico) 

 Solución convencional AASHTO: 30 cm 

 Solución final losas cortas: 22 cm 

 Sobre asfalto existente (fresado) – whitetopping 

 6 carriles de 3.60 mts. (4 de ascenso) - Colocación carril por 
carril 

 Corte delgado, sin sello 

 Concreto de apertura rápida al tráfico; desgaste superficial 
inicial 

 En operación desde 2005 

 



QUÉ SE GANA CON 
APLICAR Y UTILIZAR LA 
TECNOLOGÍA? 



REHABILITACIÓN PAVIMENTOS HORMIGÓN  
RUTA 5 SUR - PISTA 4 KM 251 
 
AÑO DE EJECUCIÓN: 2009 



DESARROLLO TECNOLOGICO EN 
PARALELO CON LA LOSA CORTA 
 



Condiciones de Recepción y Apertura al Tránsito  

EL CONCEPTO DE LA MADUREZ APLICADO A PAVIMENTOS 

30

40

50

60

70

80

90

100

110

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

0 12 24 36 48 60

Sl
ab

 T
em

pe
ra

tu
re

, F

M
at

ur
it

y 
(°

C-
H

rs
)

Time(hrs)

Field Maturity (10/2/12)

Slab Temperature

Relación entre la temperatura y el tiempo de curado del hormigón. 



INCLUSIÓN DE FIBRAS EN EL 
HORMIGÓN 



ALGUNAS 
CONSIDERACIONES 
IMPORTANTES A TENER 
PRESENTE EN PROYECTOS 
DE “WHITETOPPING” – 
“BUENAS PRÁCTICAS” 
 





APÉNDICE C                                                                
REFUERZO CON FIBRAS 

¿Por qué Utilizar Fibras?  Tipos de Fibras 

Mezclas con Altos 
Volúmenes de Macro Fibras 

Sintéticas 

Consideraciones Durante la 
Construcción Utilizando 

Fibras 





QUÉ IMPLICACIONES TRAE UTILIZAR LA TECNOLOGÍA? Y 
QUE NUEVOS DESAFÍOS PLANTEA EL DISPONER DE LA 
TECNOLOGÍA? 



14.6.1 DISMINUCIÓN DE ESPESORES  
 
Los espesores de la cartilla pueden ser disminuidos si se reduce la distancia entre juntas cuya dimensión más 
recomendada es de 1,75 m de largo.  
 
Lo anterior se debe, como se explicó en 14.1 de esta Sección, que al construir losas de menor dimensión, se 
elimina el efecto de simetría de los ejes vehiculares que la cargan, dejando sobre la losa solo una rueda o un 
set de ellas, reduciendo las tensiones actuantes sobre esta.  

Fue necesario trabajar en 

los cambios normativos y 

reglamentarios que 

habilitaran el uso y 

aplicación de la 

tecnología 





EL DESAFIO DE LOS PAVIMENTOS DE BAJO TRANSITO 
 

SOLUCIÓN BASADA EN PAVIMENTOS ULTRADELGADOS DE HORMIGÓN CON FIBRA 



Camino Básico por Conservación  
Ruta P-46  

Sara de Lebu-Pangue 

Espesor Pav. 8 cm 
Cuesta de hasta 22° de Pendiente 
Zona Con Fuerte Viento 



CUESTA CERRO EL COLO 



PERSONAL DE LA DIRECCIÓN DE 
VIALIDAD – VIII REGIÓN 

Cuadrilla MOP 
Ejecución Directa 



Proyecto de pavimentación con hormigón ultradelgado en Región de Aysen (Chile) 
(Administración Directa) 



 



CAPACITACIÓN DE PAVIMENTOS DE HORMIGÓN 
FUNCIONARIOS MOP – CONTRATOS ADMINISTRACIÓN DIRECTA 
COYHAIQUE, 6 DE JUNIO 2018 
 









CONCLUSIONES 
Es posible utilizar la 
tecnología de losas 

cortas en Pavimentos 
Urbanos?  

SI 

Cómo ha sido el 
desempeño de los 

pavimentos de losas 
cortas? 

En general 
óptimo  

Qué se gana con 
aplicar y utilizar la 

tecnología? 

Acceder a mercados 
donde la tecnología 

tradicional  no 
compiten o no 

aplican 

Qué implicaciones 
trae utilizar la 
tecnología? 

Mucha capacitación, 
seguir investigando, 

adaptación, 
desarrollo de 

modelos de negocio 
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